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(3) Verdeck fur Krattfahrzeuge 



Ein Verdeck fur Kraftfahrzeuge (20) weist em in langsrich 
tung des Krattfahrzeugs (20) schwenkbares Gestange (35. 
39) auf. das in einer ersten Stellung das Verdeck (21) ober 
hatb eines Fahrgastraums des Kraftfahrzeugs (20) geschlos- 
sen halt und nach Verschwenken und Zusammenlegen des 
Verdecks (21) dieses in einer zweiten Stellung hinter dem 
Fahrgasiraum verstaut halt. 

Um die Allwettertauglichkeit des Verdecks (21) zu erhdhen 
und um das Verdeck (21) leicht offnen und schlieBen zu kon- 
nen. weist das Verdeck (21) mindestens zwei hintereinander 
engeordnete, mitlels eines ersten Gelenkteils (35) miteinan- 
der verbundene starre Schalen (30. 34) auf. Die Schalen (30. 
34) uberspannen den Fahrgastraum uber dessen Breite Die 
Schalen (30. 34) und das erste Gelenk (35) sind deran ange 
ordnet und ausgebildet. da& die Schalen (30. 34) beim Zu- 
sammenlegen in eine Lage ubereinander geraten und tn die- 
ser Position in etnem Kof f erraum (22) des Kraftf ahrzeugs (20) 
versenkbar sind. 
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Patent* nspruche 

1. Vcrdcck fur Kraftfahrzeugc (10.20). mil cincm in 
Liingsrichiung des Kraftfahrzeugs (10. 20) 
sch *enkbaren Gestange (35. 39). das in cincr ersien 
Stellung das Verdeck (21) obcrhalb eines Fahrgast- 
raums (23) des Kraftfahrzeugs (10. 20) geschlosscn 
halt und nach Verschwenkcn und Zusammenlcgen 
des Verdecks (21) dieses in eincr zweitcn Stellung 
hinter dem Fahrgastraum (23) verstaut halt, da- 
durch gekennzeichnet, daQ das Verdeck (21) min- 
destens zwei hintcreinander angcordncte, mitteis 
eines ersten Cclenkteils (35) mitcinandcr vcrbun- 
dene starrc Schalen (30. 34) aufweist. die den Fahr- 
gastraum (23) iiber dessen Breite uberspannen und 
daQ die Schalen (30. 34) und das erste Celcnktcil 
(35) derart angeordnct und ausgebildct sind. daO 
die Schalen (30. 34) bcim Zusammenlcgen in cine 
Lagc tibereinander geraten und in dicscr Position 
in einen Kofferraum (22) des Kraftfahrzeugs (20) 
versenkbarsind. 

2. Verdeck nach 'Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net. daO zwischen einer Hinterkante der hintcrcn 
Schale (34) und einer vordcren Oberkantc des Kof- 
ferraums (22) ein flexiblcs Vcrdeckteil (46) ange- 
ordnct ist. 

3. Verdeck nach Anspruch t odcr 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, daG der Kofferraum (22) mitteis ei- 
ner Kofferraumhaube (45) abgedcckt ist. die urn 
eine Achse (47) am Heck (48) des Kraftfahrzeugs 
(20) drehbar angeordnet ist. 

4. Verdeck nach einem der Anspruchc I bis 3. da- 
durch gekennzeichnet. daQ das crstc Gclcnktcil (35) 
mil scinem vorderen Endc auf halbcr Lange an der 
vorderen Schale (30) und mit scinem hinteren Endc 
vorne an der hinteren Schale (34) angrcif I. 

5. Verdeck nach Anspruch 4. dadurch gekennzeich- 
net. daQ das erste Gelenktcil (35) Befestigungsflan- 
sche (63. 64. 71) zur starrcn Vcrbindung mit den 
Schalen (30. 34) sowie eine Parallclfuhrung (60. 61. 
62. 65, 67. 68. 74, 75. 76, 77) aufweist. die die Bcfcsti* 
gungsflansche (63.64. 71) bcim Verschwenkcn des 
ersten Gelcnkteils (35) in zueinandcr parallclcr 
Richtung (72, 73) halt. 

6 Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daQ die Parallelfuhrung (60. 61. 62. 65. 67, 68. 74. 
75. 76. 77) zwei Wellen (62. 68) aufweist. an denen 
die Befestigungsflansche (63. 64, 7 1 ) drehstarr ange- 
ordnet sind und daQ die Wellen (62, 68) drehbar an 
einem Rahmen (50) gelagert sind und Kettenrader 
(65. 74) aufweisen. die mitteis einer Endloskette (75) 
miteinander schlupffrei gekoppelt sind. 

7. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 6. da- 
durch gekennzeichnet. daO das Gcstange ferner ein 
zweites Gcstange aufweist. dessen eines Ende an 
einem Karosseriepunkt (40) drehbar gelagert ist 
und dessen anderes Ende an einer Hinterkante der 
hinteren Schale (34) angreift. 

8. Verdeck nach Anspruch 7. dadurch gekennzeich- 
net. daQ das zweite Gelenktcil cin Gelenkvicrcck 
(38. 39. 39a. 40) ist. dessen Schwcnkwinkel nach 
vornc mitteis eines Anschlages(41) begrenzt ist. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur Kraftfahrzeu- 
ge. mit einem in Langsrichtung des Kraftfahrzeugs 
schwenkbarcn Gestange. das in einer ersten Stellung 
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das Vcrdcck obcrhalb eines Fahrgastraums des Kraft- 
fahrzeugs gcschlosscn halt und nach Verschwenkcn und 
Zusammenlcgen des Verdecks dieses in cincr zweiten 
Stellung hinter dem Fahrgastraum verstaut halt, 
s Verdecks der vorstchend genanntcn Art sind allgc- 
mein bckannt und werden bei Kabriolctts vcrschicdencr 
Herstellcr cingesctzi. Dicsc bekannten Verdecks ver- 
wenden als Abdeckmatcrial cin textiles Gcwebc. Die 
tragende Funktion des Verdecks wird von cincm Ge- 
to stangc ausgeiibt. In der ersten. gcschlosscncn Stellung 
des Verdecks spannt das Gcstange das textile Gewcbc 
Ciber den Fahrgastraum. An dem Gestange ist vorne ein 
VcrschluQclemcnt angebracht. mil dem das gcschlossc- 
ne Vcrdcck vorne obcrhalb der Windschutzschcibe ein- 
is gchakt und vcrraslct werden kann. An den scillichcn 
Randcrn ist das Vcrdcck so ausgebildct, daQ cs mog- 
lichst dicht obcrhalb der hochgckurbeltcn Scitcnschei 
ben abschlicQt. Eine zweite Funktion des Gcstangcs be- 
stcht darin. das Verdeck nach dem Loser des VcrschluQ- 
20 clcmcntcs zusammenlcgen und nach hintcn klappcn zu 
kdnncn. Bci bekannten Verdecks ist das zusammengc- 
klapptc Vcrdcck U-formig urn die Sitze oder, falls cine 
solche vorgeschen ist. urn die ROcksitzbank hcrum an- 
geordnct. Das zusammcngcklappte Verdeck stcht in der 
?s Rcgel ubcr die Karosseric des Kraftfahrzeugs hervor 
und wird ublichcrwcise zum Schutz gegen Verschmut- 
zung sowie zur Vcrmeidung von Flattergcriiuschen mit- 
tcls cincr Pcrscnning abgedcckt. 

Man spricht in derartigen Fallen von "Vollkabrios". 
io wenn bci zusatnmcngclcgicm Vcrdcck und hcruntcrgc- 
kurbcltcn Schcibcn der Bercich hinter der Windschutz- 
schcibe frci von Aufbauten obcrhalb der Tiiren ist. 

Bci cincr andcrcn Art dcrartigcr Vollkabrios ist das 
Vcrdcck als sogenanntes "Hardtop" ausgebildct. Hier- 
r» untcr vcrstcht man cin abnehmbarcs Element, das im 
wcscntlichcn aus cincm Dach und cincr Mcckschcibc 
cincr Limousine bestcht. Dcrartigc Hardtops sind jc- 
doch naturgemaG rclaiiv spcrrig, so daQ sic in der Rcgel 
vor Antritt der Fahn abgenommcn und stationar vcr- 
4o wahrt werden. wahrend die Fahrt mit den) dann offenen 
Vollkabrio durchgefuhrt wird. F.s ist allcrdings auch bc- 
kannt. dcrartigc Hardtops so zu gcstaltcn. daQ man sic 
im Kofferraum des Kraftfahrzeugs untcrbringen kann. 
allerdings ist dann der Kofferraum fur andcrc Zwecke 
4S nicht mchr benutzbar. 

SchlicQlich sind auch zahlreichc Mischformen zwi- 
schen Limousinen und Kabrioletts bekannl. Bei einer 
Art dieser Kraftfahrzeugc ist im Bereich der B-SSule ein 
starrer, nicht ab.. hmbarer Oberrollbiigel angeordnet 
so und die Zwischenraume zwischen dem Oberrollbiigel 
und der Windschutzscheibc einerscits bzw. dem Koffer- 
raum andercrscits konnen mit starren odcr flexiblen 
Abdeckelcmentcn verschlossen werden. 
Bei andercn, noch mehr an Limousinen angenaherten 
ss Kraftfahrzeugcn sind untcrschiedlichste Arten von 
Roll- und Schiebcdachcrn vorgesehen, bci denen ein 
Teil des Dachs durch Zurtickrollen eines tcxtilcn Gcwc- 
bes oder durch Zuruckschieben bzw. Hochklappcn ei- 
nes flexiblen oder starren Dachclements gcoffnet bzw. 
bo geschlosscn werden kann. 

Bci den cingangs genanntcn Vollkabrios bestchi cincs 
der wescntlichcn Problcmc darin. daQ der Auf- und Ab- 
bau des Verdecks in alter Rcgel recht kompliziert und 
damit zeitaufwendig ist. AuOcrdcm erfordert das Offncn 
bS odcr SchlieQen des Verdecks in der Rcgel crhcblichc 
Korperkraftc und Fingcrfertigkeit, so daQ die Alltags- 
tauglichkeit derartiger Vollkabrios mitunter eingc- 
schrankt und dicsc fur technisch wenigcr geschickte 
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odcr schwachcrc Pcrsoncn solcr : Vcrdccks nichl be- 
nutzbar sind. Zwar ist cs auch bekannt. tcxtttc Vcrdccks 
fur Kraftfahrzcugc minds hydraulischcr odcr pneuma- 
tischer Antricbc vollauiomaiisch zu 6ffncn bzw. y.u 
schlieBen. dies ist jedoch mil cincm crhcblichcn Auf- 
wand und damn ma crhcblichcn Kosten verbunden. 

Textile Vcrdccks haben dariiberhinaus systcmbeding- 
\c Nachieile hinsichtlich ihrcr Wintrrtauglichkcit, weil 
die Warmeisoration und die Dichtigkcit derartiger Ver- 
decks naturgcm&B schlcchter ist als bei starren Vcr- 
dccks von Limousinen odcr Hardiops. Auch das Hoch- 
geschwindigkcitsverhalten derartiger textilcr Verdccks 
laBt zu wiinschen tlbrig. weil textile Vcrdecks bei h&hc- 
ren Geschwindigkeiten nicht nur zu lautcn Flatterge- 
rauschen sondcrn auch zum Aufblahcn neigen. so daB 
bei geschlosscnem Verdeck nur begrenzte Geschwin- 
digkeiten gefahren werden konnen. 

Zwar sind dicse Nachteilc bei den geschilderten 
Hardtops nicht in diesem Umfange gegeben, Hardtops 
haben jedoch wiedcrum den erhcblichen Nachteil. daB 
sic nicht so Icicht und platzsparcnd zusammengelcgt 
werden konnen wic textile Vcrdecks. 

Dcr Erfindung licgt dahcr die Aufgabc zugrundc. cin 
Vcrdcck dcr cingangs genannten Art dahingchend wci- 
tcrzubildcn. daB cs ganzjahrcstauglich und den noch 
Icicht zu bffnen bzw. zu schlieBen ist.ohnc daB dies mil 
crhohtcm Plat/aufwand crkauft werden muO. 

Dicsc Aufgabc wird crfmdungsgcmaB dadurch gclost. 
daB das Vcrdcck mindestens zwei hintcrcinandcr ange- 
ordnctc. mittcls cincs crstcn Gclcnkicils mitcinandcr 
verbundene slarrc Schalcn aufweist. die den Fahrgast- 
raum tibcr dessen Brcitc uberspannen und daB die Scha- 
lcn und das crstc Gclcnktcil dcrart angcordnct und aus- 
pcbildct sind. daB die Schalcn bcim Zusammcnlcgcn in 
cine Lagc ubcrcinandcr geratcn und in dicscr Position 
in eincm Koffcrraum des Kraftfahrzeugs versenkbar 

sind. . 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabc wird 
damit vollkommcn gcl&sl. 

Die zumindest teilwcise Ausbildung des Vcrdecks in 
Form von starren Schalcn vcrmcidct namlich die sy- 
stembedingten Nachteilc textilcr Verdecks. weil die 
Warmeisolahon und die Acrodynamik dcr starren Scha- 
lcn denen von Limousincnverdccks cbenburtig sind. 
Auch kann das crfindungsgemaBc Verdeck Icichtcr gc- 
schlosscn und geoffnet werden, weil wenigcr Gclcnktci- 
Ic crforderlich sind. da im Gegensatz zu eincm tcxtilcn 
Vcrdcck kcin Spanncn des Verdccks crforderlich ist. Es 
mussen dahcr auch wenigcr Gclcnktcilc verschwenkt 
werden, so daB kcinc Gcfahr cincs Vcrklcmmens be- 
stent, wie dies bei altcrcn textilcn Verdecks mitunter dcr 
Fall ist. wenn die zahlrcichcn Gelenktcilc altersbedingt 
Reibungswidcrstandc aufweiscn. 

Gegenuber cinem Hardtop hat das erfindungsgema- 
Be Verdeck den wescntlichen Vorteil. daB das zusam- 
mengelegtc Vcrdcck crheblich weniger Raum in An- 
spruch nimmt. so daB bei optimierter Dimensionierung 
dcr Verdcckclcmentc nicht nur das gesamte Verdeck im 
Koffcrraum untcrgebracht werden kann. was der Optik 
und Aerodynamik des Kraftfahrzeugs zugutc kommt. cs 
wird sogar bei gccignctcr Ausbildung noch ein gewisser 
Koffcrraum iibrig blcibcn. urn Gcpack und dgl. zu vcr- 
staucn. 

Das crfindungsgemaBc Vcrdcck cigncl sich in beson- 
dcrcr Wcisc fur cincn nachtraglichcn Umbau von Li- 
mousinen in Kabriolcits, bei dem cine Limousine ~auf- 
geschnitten* und cin zusammcnlegbares Verdeck aufge- 
sci/i wird Vcrwcndct man namlich ein zumindest teil- 



wcise starr ausgebildctes Verdeck. so kommt dies der 
Verwindungsstcifigkeit des Kabrioletts und damit des- 
sen Fahrvcrhalten zugute. 

Bei cincr bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
s dung ist zwischen cincr Hinterkante dcr hinteren Schalc 
und einer vordcrcn Oberkante des Kofferraums ein lie- 
xiblcs Vcrdeckteil angeordnet. 

Diese MaBnahme hat den Vorteil. daB durch teilwcise 
Ausbildung des Verdecks als flexiblcs Vcrdecktcl cin 
to noch geringeres Volumen des zusammengclegtcn Ver- 
decks crreicht werden kann, ohne daB hierfur die sy- 
stembedingten Nachteilc textilcr Verdccks in Kauf ge- 
nommen werden mUssen. weil dcr wesenilichc Teil des 
Vcrdecks oberhalb der Vordersitze und einer ggf. vor- 
is gesehenen Riickband von den starren Schalcn abgc- 

deCktlSt. V, it 

Bei AusfOhrungsformen der Erfindung ist der Koffer- 
raum mittels einer Kofferraumhaube abgedeckt. die urn 
cine Achse am Heck des Kraftfahrzeugs drehbar ange- 
20 ordnetist. 

Diese MaBnahme hat den Vorteil. daB die Koffer- 
raumhaube nach hinten hochgeklappt und das zusam- 
mcnlegbarc Verdeck dann von vorne in den Kofferraum 
cingeklappt werden kann. 
?s Eine besonders gute Wirkung wird crzielt. wenn das 
crstc Gclenktcil mit seincm vorderen Ende auf halber 
Lange an der vordcrcn Schalc und mit seinem hinteren 
Endc vorne an dcr hinteren Schalc angreift. 
Diese MaBnahme hat den Vorteil. daB bcim Ver- 
jo schwenken des Gclenkteils die vorderc Schale so auf die 
hinterc Schalc gesctzt werden kann. daB die beiden 
Schalcn vorne und hinten mindestens ntiherungsweise 
mitcinander bundig sind und sich auf diese Weise ein 
besonders geringes Volumen des zusammengelcgtcn 
js Vcrdecks ergibt. 

Bevorzugt wcist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel das 
erste Gelenktcil Befestigungsflanschc zur starren Ver- 
bindung mit den Schalcn sowie eine Parallelfuhrung auf. 
die die Befestigungsflansche beim Verschwenkcn des 
40 ersten Gelcnktcils in zueinander paralleler Richtung 

^Dicse MaBnahme hat den Vorteil. daB auch beim Ver* 
schwenken der Schalcn gegeneinander diese in ihrcr 
Richtung starr gefuhrt sind. so dafl ein Vcrkanten odcr 
4S scitliches Aufsctzcn dcr Schalen aufcinander verhindert 
wird. was zu eincm Verklemmen oder gar Beschadigen 
dcr Schalcn fuhren konnte. 

ZweckmaBigcrweise weist hierzu die Parallelfuhrung 
zwei Wellen auf. an denen die Befestigungsflansche 
so drchsiarr angeordnet sind und es sind ferner die Wellen 
drehbar an einem Rahmcn gelagert und sie weisen Ket- 
tenrader auf, die mittels einer Endloskette miteinander 
schlupffrei gekoppelt sind. 
Auf diese Weise ergibt sich eine sehr raumsparende 
ss Parallelfuhrung der Befestigungsflansche. so daB bei ge- 
schlossenem Verdeck eine ausreichende Kopffreiheit im 
Fahrgastraum gewahrleistet werden kann und bei zu- 
sammengelegtcm Verdeck das von diesem eingenom- 
mcne Volumen minimal ist. 
ho Bei weiteren Ausfuhrungsformc* dcr Erfindung wcisi 
das Gestange ferner ein zweitcs Gelcnkteil auf. des^-n 
eines Ende an eincm Karosseriepunkt drehbar gelagert 
ist und dessen anderes Ende an einer Hinterkante dcr 
hinteren Schale angreift. 
t>s Dicse MaBnahme hat mehrere Vorteile. Zum eincn 
ergibt sich eine einfachc Schwenkbewegung dadurch. 
daB das Verdeck nur durch Drehung urn einen Anlenk- 
punkt in den Koffcrraum verschwenkt werden kann. 
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Zum andcren crgibt sich hicraus dcr Vortcil. daQ das 
gcnannic Vcrdcck Icichi dcn»cnticrt werden kann, in- 
dem das zweiie Gclenkiei! an den Anlcnkpunkicn vom 
Fahr/cug gclost wird. SchlieQlich crgibi sich dcr Vortcil. 
daQ kcincrlci Gcstangcteilc bci gcschlosscncm Vcrdcck 
hi den Bcrcich dcr Turen oder Fcnstcr ragen. so daQ 
selbst hoi gcschlosscncm Vcrdcck und gcoffncicn Sci- 
icnfcnsicrn vollig frcic Fensterrraumc vorhanden sind. 

Bcsondcrs bevorzugt ist bci diescm Ausfiihrungsbei- 
spiel, wenn das zweitc Celenktcil cin Cclcnkvicrcck ist. 
dessen Schwcnkwinkcl nach vornc minds cincs An- 
schlagesbegrcnzi ist. 

Diesc MaBnahme hai den Vortcil. daQ bcim Offncn 
des Vcrdecks zunachsi die noch aufcinandcr angcordne- 
ten Schalcn aus dem Koffcrraum hcrausgcschwcnki 
werden kdnnen. wobci dcr Schwcnkwinkcl durch den 
Anschlag begrenzt ist. Das Verdcck vcrharri in dicscr 
Zwischcnstellung frci auskragend. wahrend der Benut- 
zcr nun die obere Schale von der untercn abhcbi und 
nach vornc schwenkt, wo das Vcrdcck dann gesamthaft 
miftcls gecigneter VcrschluQclcmcntc obcrhalb dcr 
Windschutzschcibc befestigt wird. 

Wciicre Voneile dcr Erfindung ergeben sich aus dcr 
Bcschrcibung und dcr beigefugten Zcichnung. 

Ms vcrstcht sich. daQ die vorstchend genannten und 
die nachsichcnd noch crlautertcn Mcrkmalc nicht nur in 
dcr jewcils angcgcbcncn Kombinalion sondcrn auch in 
andcren Kombinationcn odcr in Allcinstcllung vcr- 
wendbar sind. ohnc den Rahmcn dcr Erfindung zu vcr 
lasscn. 

Ausfiihrungsbcispielc dcr Erfindung sind in dcr 
Zcichnung dargcsiclli und werden in dcr nachfolgcndcn 
Bcschrcibung nahcr crlautcrt. Es zeigen: 

Fig. J bis J schcmatisicnc Scitcnansichten cincs 
Krafifahrzeugcs wahrend dessen Umbau von cincr Li- 
mousine in ein Kabriolctt; 

Fig. 4 bis 8 schcmaiisch Einzclhcitcn cincs Ausfuh 
rungsbcispicls cincs crfindungsgemaQcn Vcrdecks so- 
wic den Bcwegungsablauf vom gcschlosscncn zum gc- 
offneten Vcrdcck; 

Fig. 9 cine pcrspcktivischc Scitcnansichi eincs ersien 
Gclcnktcils: 

Fig. 10 bis 12 drci Darstcllungcn von Bcwcgungspha- 
scn des Gclcnktcils gcmaO Fig. 9 bcim Vcrschwcnkcn 
von Schalcn des crfindungsgemaQcn Vcrdecks. 

Fig. 1 zeigt in Seitenansicht schcmatisicrt cin Kraft- 
fahrzeug 10. das als zweiturigc Limousine gcbaui ist. 
Haufig bcsieht bci derartigen Kraftfahrzeugen dcr 
Wunsch. ein cntsprcchcndes Kabriolctt zu fahren. So- 
fcrn cin solchcs nicht vom Herstcller sclbst erhaltlich ist. 
kann cine vorhandene Limousine zum Kabriolctt umgc- 
baut werden. zu wclcr em Zwecke sich hicrauf spcziali- 
sicrtc Unicrnehmcn ciablicrt haben. 

Bcim Kraftfahrzcug 10 von Fig. I bedeutct dies. daQ 
die Karosseric "aufgeschniitcn" werden muQ. Hicrzu 
wird cin Dach 11 cntlang eines Pfeilcs 12 obcrhalb dcr 
Windschutzschcibc 13 aufgeschnitten. in Richiung von 
Pfcilen 14. IS wird cine B-Saulc 16 durchtrennt und in 
Richiung eines Pfeilcs 17 werden hintcrc Holme 18 zu 
beiden Scitcn der Hcckscheibc ctwas unicrhalb der Ho- 
ne dcr Koffcrraumhaubc abgeschniucn. 

Nach diesen Schniuen erhalt man cin Krafifahrzeug 
20, wic dies Fig. 2 zeigi und das iiblicherwcisc als "Voll- 
kabriolcii" bezeichnet wird. Ein Vollkabriolcu zeichnct 
sich dadurch aus. daQ ein Fahrgastraum 23 abgesehen 
von dcr Windschutzschcibc 13 bzw. den scitlichen Hoi- 
men 19 und den obcrhalb der Windschutzschcibc 13 
vcrlaufcndcn Rahmcn zur Scitc. nach hinten und nach 
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oben vollig frci von Einbautcn ist. 

Urn das Kraftfahrzcug 20 dcr Fig. 2 bci untcrschicdli 
chen Wittcrungcn betrciben zu k6nncn. ist cin abnehm- 
barcs Vcrdcck 21 gcmaQ Fig. 3 crforderlich. Das Vcr- 
% deck 21 soil crfindungsgcmaQ so ausgcbildct scin. daQ cs 
in zusammcngclcgtem Zustand in cincn Koffcrraum 22 
unicrgcbracht werden kann. urn so zu cincr optisch und 
jcrodynamisch bcfncdigcndcn l/)sung /u kommcn 
Fig. 4 zcigt. icilwcisc im Sennit I und stark vcrcinfacht, 
id die wcscntlichcn Hlcmcntc des crfindungsgemaQcn Vcr- 
decks 21. Obcrhalb dcr Windschutzschcibc 11 wcist das 
Vcrdcck 21 cine vordcrc starrc Schulc 30 auf. die mittcls 
cincs VcrschluQtcils 31 am obcrcn Rahmcn 32 dcr 
Windschutzschcibc 13 befestigt werden kann. Hintcr 
is dcr vordercn Schale 30 schlicQl sich cine hintcrc Schale 
34 an. Die Schalcn 30, 34 sind mittcls cincs crstcn Gc- 
lcnktcils 35 mitcinandcr verbunden. Hicrzu ist an dcr 
Vordcrkante dcr hintcrcn Schale 34 cin crstcr Anlcnk- 
punkt 36 und ungefahr auf dcr halbcn Lflnge dcr vorde- 
20 rcn Schale 30 an dercn Untcrscitc cin zweiter Anlcnk- 
punkt 37 vorgeschen. An dcr hintcrcn Untcrkantc dcr 
hintcrcn Schale 34 befindet sich cin drittcr Anlcnkpunkt 
38 fur cin zweites Gclcnktcil. das im wcscntlichcn aus 
cincr Stangc 39 oder einem Gclcnk\ »ercck bestcht. von 
>'i dem in Fig. 4 Icdiglich cine zweite Stangc 39a angedcu- 
tct ist. Die Stangc 39 ist an ihrcm untercn Endc an cincm 
viertcn Anlcnkpunkt 40 befestigt. dcr raumfest an dcr 
Karosseric des Kraftfahrzeugs 20 angeordnet ist Am 
obcrcn Endc der Stangc 31 ist noch ein Anschlag 41 zu 
mi crkenncn. 

An der hintcrcn obcrcn Kantc dcr hintcrcn Schale 34 
erkcnnt man cincn crsten Befcstigungspunkt 43 und cm 
/wcitcr Befcstigungspunkt 44 ist an der vordercn Kantc 
cincr Koffcrraumhaubc 45 zu schen. Zwischcn den Be 
r, festigungspunkten 43 und 44 ist cin flcxibles Vcrdccktcil 
46 angeordnet. Die Koffcrraumhaubc 45 ist urn cine 
Achsc 47 im Bcrcich dcr obcrcn Hintcrkantc cincs 
Hecks 48 des Kraftfahrzeugs 20 drchbar, die Achsc 
kann jedoch auch wcitcr untcn am Heck 48 angeordnet 
40 scin. wic mil cincr Achsc 47 u angedcutet. 

Die Funktion des crfindungsgcmiiBcn Vcrdecks 21 
soil nun anhand dcr Phascnbildcr dcr Fig. 5 bis 8 crlau- 
tcrt werden. 

Nach dem L6scn des VcrschluQtcils 31 kann die vor- 
4-i dere Schale 30 mittcls des crstcn Gclcnktcils 35 zu- 
nachst nach oben geschwenkt werden. Vorzugswcisc ist 
das /wciic Gclcnktcil als Gclcnkvicrcck mil den Stan- 
gen 39. 39 j sowic dem Anschlag 41 ausgcbildct. Dicse 
Konstruktion gcwahrleistct. daQ die hintcrc Schale 34 
s<> kcinc weitcrc, nach vornc gcrichtctc Schwcnkbcwe- 
gung urn den viertcn Anlcnkpunkt 40 ausfuhrcn kann. so 
daQ die hinterc Schale 34 in der in Fig. 5 dargcstclltcn 
Stcllung frci nach vorne auskragt und in dicscr Stcllung 
verharrt. wahrend dcr Benutzcr die vordcrc Schale 30 
Vi zunachst nach oben schwenkt. 

Wic in Fig. 6 gezcigt. kann nun die vorderc Schale 30 
auf die hintcrc Schale 34 aufgcsctzt werden. wobci die 
Ausbildung und Anordnung des crstcn Gclcnktcils 35 
mit den Anlcnkpunkicn 36. 37 so gcwahlt ist. daQ im 
bo aufgesctzten Zustand dcr Fig. b die Schalcn 30 und 34 
ungefahr vorne und hinten mitcinandcr fluchtcn. 

Als nachstcs wird nun. wie Fig. 7 zcigt. dcr Koffer- 
raumdekkcl 45 urn die Achsc 47 nach hinten hochge- 
schwenkt und gleichzeitig werden die Schalen 30, 34 mit 
h r , dem crstcn Gclcnktcil 35 miltels dcr Stangc 39 urn den 
viertcn Anlcnkpunkt 40 nach hinten verschwenkt. Das 
flexible Vcrdccktcil 46 vcrformt sich untcrdesscn z.B. 
ziehharmonikaanig und behindcrt die vorgenannten 
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Schwcnkbewegungen nicht. jctzt rauinfesten hinteren Schale 34 angeschlagen ist. 

In Rg.8 ist zu crkenncn. daB die Schalcn 30. 34 mit drcht sich die hintere Achsc 68 nicht. Wcgcn dcr 
alien Gclcnktcilcn sowie dem flcxiblen Vcrdeckteil 46 schlupffreien Kopplung dcr Kettenrader 65. 74 bleibt 
vollstandig im Kofferraum 23 umcrgebracht werden daher auch die Drchlage der vorderen Welle 62 crhal- 
konncn. woraufhin die Kofferraumhaube 45 wieder s ten. so daB die vordcre Schale 30 ebenfall in ihrer hori- 
nach vorne geschlossen werden kann. Es vcrstchi sich. zontalen Stellung gefiihrt bleibt. wie man deutlich in 
daD die Darstellung von Fig. 8 nur schemaiisch zu ver- Ftg. 1 1 erkennt. 

stehen ist und hinsichtlich der taisachlichen Abmcssun- Dicse horizontalc Ausrichtung der vorderen Schale 
gen selbstverstandlich nur Modirikationen. insbesonde- 30, parallel zur hintcren Schale 34 bleibt erhalten, bis die 
re eine Verkleinerung des Volumens der eingeschwenk- to vordcre Schale 30 ihre hintere Endposition erreicht hat, 
ten Tcile mbglich ist. so daO im Kofferraum 22 noch ein wie dies in Fig. 12 im einzelnen dargcstellt ist und wie es 
geniigender Stauraum fiir Gepack und dgl. verbleibt. bereits in Fig. 6 im Gesamtaufbau gczcigt wurde. 

In Fig. 9 ist in vergrCBertem MaBstab das erstc Ge- Es versteht sich. daB die vorliegende Erfindung nicht 
lenkteil 35 dargcstellt. auf das gcschilderte AusfUhrungsbcispiel beschrankt ist. 

Das erste Gelcnkteil 35 weist einen starren rechteck- is Insbcsondere kann das erfindungsgemllBe Verdeck 21 
f6rmigen Rahmen 50 auf. der von Ungsschenkeln 51. 52 auch bei viertOrigen Kabriolctls eingesetzt werden, weil 
und Querschenkeln 53. 54 begrenzt wird. Der hintere sich aufgrund der geschilderten Bauweisc eine einfache 
Querschenkel 54 ist in der Mine geteilt. Im Bereich der und platzsparende Anordnung ergibt. wie dies nach dem 
freien Enden dcr Teile des hintcren Querschenkcls 54 Stand dcr Technik nicht moglich war. was sich in dcr 
sowic an eincr hinteren Eckc des Rahmens 50 sind 20 Tatsache dokumcniieri. daD viertOrige Kabrioletts bis- 
rechtwinklig abgewinkclte Schcnkel 55. 56. 57 angcord- lang nicht bekannt geworden sind. 
net. 

Am vorderen Ende des Rahmens 50 sind an den 
Lfingsschenkeln 51. 52 Drchlager 60. 61 angeordnet, in 
denen eine vordere Welle 62 drehbar gclagert ist. Mit ?s 
der Welle 62 sind tangential Befestigungsflanschc 63. 64 
drehstarr verbunden. Eines dcr Enden der vorderen 
Welle 62 ist mit einem Kcttenrad 65 versehen. 

Der abgewinkehe Schenkel 55 in der hinteren Eckc 
des Rahmens 50 ist ebcnfalls mit cincm Drchlager 66 jo 
versehen. Die beiden abgcwinkelten Schenkel 56. 57 in 
der geteilten Mine des hinteren Querschenkels 54 tra- 
gen an ihrcm oberen freien Ende eine Hulse 67. In der 
Hulse 67 und im Drehlager 66 ist einer zur vorderen 
Welle 42 parallel angeordnete hintere Welle 68 drehbar 35 
gelagert. Mit der Welle 68 sind radialc Arme 69. 70 
drehstarr verbunden. Die Arme 69. 70 tragen an ihrcm 
Ende eincn tiber die Breite des Rahmens 50 durchge- 
henden Befestigungsflansch 71. Mit 72 und 73 sind die 
jewcilige Richtung bzw. Ebcne der Befestigungsflan- 40 
sche 63 und 64 bzw. 71 angedeutet. Man erkennt. daB die 
Richtungen 72. 73 parallel vcrlaufen. 

Ein Ende der hinteren Welle 68 ist ebenfalls mil einem 
Keuenrad 77 versehen. Uber die Kettenrader 65 und 74 
lauft cine endlose Kette 75. die um die Langsachse des 4S 
hinteren Querschenkels 54 herum mittcls Umlcnkblc- 
chen 76, 77 um 90° herum gefiihrt ist. Mittels der Kette 
75 sind die Keuenrader 65 und 74 schlupffrei miteinan* 
der gckoppelt. 

Die Funktion des ersten Getenkteils 35 soil nun an* so 
hand der stark schematisicrtcn Phascnbilder der Fig. 10 
bis 12 erlauten werden. 

Die Fig. 10 ist in Seitenansicht die Grundposition cm- 
sprcchend Fig. 9 aufgczcichnct. Man erkennt. daB die 
vorderen Bcfestigungsflansche 63, 64 starr unten an die r >s 
vordcre Schale 30 angeschlagen sind. Dcr hintere Befe- 
stigungsflansch 71 ist hingegen von unten an die hintere 
Schale 34 angeschlagen. Die Schalen 30. 34 befinden sich 
zwar in der Darstellung dcr Fig. 10 in unterschiedlichcr 
Hohc, dies ist jedoch aus Grundcn dcr Obersichtlichkeit n> 
halber so bezcichnet und bccinfluBi die Funktion des 
ersten Gelenkteiles 35 nicht. 

Wird nun die vordere Schale 30 nach dem Loscn des 
VerschluBteils 31 angehoben, wie dies bereits in Fig. 5 
dargestelli wurde. so werden die zunachst horizontal t>s 
verlaufcnden Langsschenkel 51. 52 aus der Position gc- 
maB Fig. 10 in die vertikale Stellung gemaB Fig. 1 1 ver* 
schwenkt. Da dcr Befestigungsflansch 71 starr an der bis 



